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Екатерининская гавань — промысловая база 
Беломорской компании в начале XIX в.*

Беломорская торговая компания (далее  — Беломорская компа-
ния), образованная в 1803 г., должна была содействовать развитию 
морских рыболовных и зверобойных промыслов в Белом и Барен-
цевом морях. Согласно Акту об учреждении компании, ее деятель-
ность не ограничивалась «одним Белым морем», но проходила «по 
всем невозбранным и удобоприступным высотам Севернаго океа-
на», охватывая и  воды Новой Земли1. У  истоков компании стоял 
как частный капитал, так и  государственная инициатива, заклю-
чавшаяся в  развитии на  Русском Севере передовых европейских 
технологий добычи и  обработки рыбы, китобойного промысла2. 
Используя богатства биоресурсов Северного Ледовитого океана 
и передовой опыт, Россия могла выйти на международные рынки 
морских промыслов.

Конкуренции с  европейскими промышленниками препятствовал ряд об-
стоятельств. Главным из них было позднее начало навигации на Белом море, 
не ранее конца мая — начала июня3. Это делало невозможным ранний выход 
к берегам полярных архипелагов — Новой Земли и Шпицбергена, где с нача-
ла XVII в. велся промысел гренландского кита и других морских млекопитаю-
щих4. Из европейских портовых городов суда выходили на промысел в марте, 
что позволяло заканчивать охоту к началу лета5.

*	 Исследование выполнено за  счет гранта Российского научного фонда № 24-28-20047; 
https://rscf.ru/project/24-28-20047/, и  Соглашения между Минобрнауки Мурманской 
области и ФГАОУ ВО «МАУ» № 199 от 03.05.2024.
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Это обстоятельство еще с XVIII в. вызывало обеспокоенность русских чи-
новников, купцов и ученых, порождая дискуссии о перспективности развития 
китобойного промысла в северных водах6. Те, кто придерживался оптимистиче-
ского взгляда на этот вопрос, считали, что портовую инфраструктуру промысла 
надо строить на побережье незамерзающего Баренцева моря. В числе таких оп-
тимистов были архангелогородский губернатор Е. А. Головцын и ученый-есте-
ствоиспытатель, академик И. И. Лепёхин7. Оба указывали на Екатерининскую 
гавань Кольского залива как наиболее подходящее место для базы китобойного 
промысла. Были и скептики, к которым относились крупные купцы Архангель-
ска, 18 мая 1800 г. подавшие рапорт на имя архангельского гражданского гу-
бернатора И. Ф. Мезенцева. В документе последовательно и аргументированно 
доказывалась невозможность китобойного промысла в России8.

Екатерининская гавань представляет собой узкий пролив между западным 
берегом Кольского залива и Екатерининским островом. Гавань находится при-
мерно в 113 км от выхода в Баренцево море9. Свое название она получила не ра-
нее 1720-х гг., когда здесь были отстроены жилые и  хозяйственные помеще-
ния Кольского китоловства10. Название гавани отсылает к  имени Екатерины 
Алексеевны, второй жены Петра Великого. В честь российской императрицы 
был назван ряд населенных мест империи (Екатеринбург, Екатеринополь, 
Екатерингоф)11.

К началу 1730-х гг. Кольское китоловство прекратило свою историю, не при-
неся казне ожидавшегося дохода. До середины XVIII в. Екатерининская гавань 
использовалась как место стоянки судов российского военно-морского фло-
та12. Построенные некогда казармы, амбары, магазины13, ямы для вытопки сала 
морских животных приходили в негодность. Кольский купец Андрей Гераси-
мов на запрос дирекции Беломорской компании о состоянии гавани 14 марта 
1805 г. писал: здесь построек «совсем нет», а за истекшие 10 лет (с 1795 г.) то, 
что оставалось, было «мимоходящим народом ростаскано»14.

К началу XIX  в. сложилось представление о  Екатерининской гавани как 
об  удобном месте строительства портовой базы зверобойных промыслов. 
Тот же купец Герасимов обращал внимание дирекции на достаточную глубину 
пролива, где могли стоять крупные суда, а также возможность свободного су-
доходства. Не только в начале весны, замечал он, но возможно «почти и зимою 
в Екатеринскую гавань входить и выходить свободно (кораблям. — С. Н.)»15. 
Главным сторонником использования гавани как промысловой базы стал 
управляющий Беломорской компании Влас Ермолаевич Ермолин.

Назначенный на должность 5 февраля 1804 г., Ермолин отвечал за руковод-
ство всеми делами компании на  Русском Севере, от  организации промыслов 
до поставок продукции на российские и зарубежные рынки. Приступив к делам, 
он обратил внимание дирекции, находившейся в  Санкт-Петербурге, на  пре-
имущества гавани «для ранняго летом отъправления и  зимовки кораблей»16, 
подготовил план и смету будущих работ.
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Предложение В. Е. Ермолина было поддержано дирекцией. Оставалось най-
ти человека, готового взять на себя руководство строительными работами. Ком-
пания рассчитывала на сотрудничество с купцами Колы, находившимися отно-
сительно недалеко от гавани, обладавшими денежными капиталами и связями 
в местной среде. Недолгое сотрудничество с одним из них, Андреем Герасимо-
вым, не принесло результата и даже обернулось конфликтом17. Более успешны-
ми оказались отношения с другим купцом — Алексеем Ивановичем Поповым18. 
Предписание о начале строительства было отправлено ему 20 мая 1805 г.19 Для 
создания полноценной базы промыслового флота требовалось время, работни-
ки и материалы. Найти все это было сложно. Не случайно А. И. Попов предла-
гал на осенне-зимний период разместить промышленников и матросов в Коле, 
а в гавани оставить только караульщиков для присмотра за имуществом и сто-
ящими на рейде судами20.

Сократить временны`е затраты на строительство могла бы покупка готового 
дома в Коле. В разобранном виде его можно было перевезти к месту строитель-
ства промыслового поселка. Такими способами доставки построек в отдален-
ные места промыслов пользовались издавна21. На примете у Попова был и под-
ходящий дом, принадлежавший купцу Федору Голодному, готовому уступить 
его за 500 руб. Комиссионер всячески расхвалил дом, обращая внимание на ка-
чество материала («лес преотменной, толстой»), готовность к проживанию, до-
статочную площадь22. По  каким-то причинам от  него отказались, купив избу 
у купца Романа Шабунина23.

А. И. Попов обратил внимание В. Е. Ермолина еще на один источник стро-
ительного материала для гавани — остатки промыслового становища24 Соло-
вецкого монастыря на острове Кильдин25. Их начали вывозить в июле 1805 г. 
на судне купца Андрея Герасимова. В гавань были доставлены бревна и доски-
мостовицы26, полученные от разборки жилого помещения (светлицы), амбара 
и бани. Постройки Кильдинского становища разбирались промышленниками 
и  раньше. По  замечанию А. И. Попова, оттуда «прошедшей осени (1804 г.  — 
С. Н.) <…> брали тес»27. Не все постройки подходили для разборки. Так, свет-
лица28 была «гнила», «бревна здорового нету»29.

Использование строительного материала Кильдинского становища не было 
безвозмездным для компании. В. Е. Ермолин выплатил братьям Дмитрию 
и  Алексею Поповым 50  руб. за  складское помещение («магазейн»), которое 
компанейские промышленники перевезли в гавань30.

Строительного материала, и  покупного, и  полученного в  результате раз-
борки старых зданий, все равно не хватало. А. И. Попов вновь писал В. Е. Ер-
молину, что в Коле можно купить дом, подходящий для светлицы31. Речь шла 
все о том же доме купца Голодного. Но к середине августа 1805 г. он его про-
дал Андрею Герасимову32. Последний готов был уступить компании половину 
дома за 300 руб. Строительного материала хватило бы на «светлицу [и] кух-
ню в одном месте»33. Несмотря на выгодность предложения, за которым может 
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скрываться давнее партнерство купцов Герасимова и Попова, вряд ли оно мог-
ло быть принято. К этому времени отношения правителя компании Власа Ер-
молина и купца Андрея Герасимова были испорчены, что препятствовало со-
трудничеству34.

Затраты компании на  строительные работы в  гавани в  период с  октября 
по декабрь 1805 г. составили чуть более 4000 руб.35 Деньги поступали в распо-
ряжение братьев Поповых, отчитывавшихся в расходах Власу Ермолину.

Официальная закладка поселка в Екатерининской гавани состоялась 6 ав-
густа 1805 г. На место торжеств отправились по воде первые люди Колы: ку-
пец А. И. Попов, протопоп с причтом, городничий с женой, исправник36 и еще 
одиннадцать человек, среди которых по имени назван только Иван Падорин37. 
Добравшись до гавани, участники путешествия совершили закладку будущей 
казармы (жилого помещения для промышленников), а  священник отслужил 
молебен с водоосвящением. Дело было закончено общим весельем, а к вечеру 
вся компания отправилась обратно в  Колу. Хотя погода испортилась и  «пал 
ветр морской», судно «из Шуриновых»38 шло «при питье и палбе». Питье, ви-
димо, было обильным, поскольку, по замечанию Попова, возвращение домой 
«помним худо»39.

Строительными работами руководил «поселенец»40 Мина Григорьев, под 
началом которого трудилось шестеро человек41. К  18  августа в  гавани была 
поставлена изба с  сенями, купленная у  Романа Шабунина. В  ней могло раз-
меститься двенадцать человек42. Также начали строительство казармы и амба-
ра. Амбар в  длину и  ширину был по  4 сажени43, состоял из  двух помещений 
(«жир»). Его «передняя стена» (обращенная к заливу) была поставлена на ис-
кусственные опоры — городки и столбы44. К 12 сентября было практически за-
вершено строительство казармы45. В помещении складывали печь46. Для окон-
чания работы требовались доски на кровлю.

14 октября 1805 г. комиссионер Попов ездил в гавань принимать постро-
енную казарму. В  нее заселились моряки с  компанейского судна «Пчела». 
Довести дело до  конца не  получилось. Недоделанными оставались сени, 
оставшиеся без мостов и «потолока», для которых не хватало строительных 
материалов47. Недостающее доставляли из  Архангельска на  компанейских 
судах48.

Влас Ермолин предложил неожиданное решение вопроса нехватки стро-
ительного материала. Он обратил внимание дирекции компании на крепость 
Кольского острога. С  утратой военного значения Колы во  второй половине 
XVIII в. острог приходил в ветхое состояние49. Используя покровительство гра-
фа Н. П. Румянцева, руководство хотело «выпросить у государя императора… 
оной замок»50. Для решения вопроса Ермолину поручили взять у губернских 
и уездных властей «оригинальное свидетельство» о ненужности «замка»51. На-
мерение управителя не нашло одобрения, поскольку острог простоял до 1854 г., 
когда был уничтожен английским шлюпом «Мирандой».
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Замысел В. Е. Ермолина не  ограничивался только идеей создания поселка 
в гавани. Это место он видел как факторию, в которой бы производилась вы-
топка сала морских млекопитающих. Салотопные котлы планировалось по-
ставить на Екатерининском острове52. Уже 5 мая 1805 г. Ермолин докладывал 
дирекции о предложении командора А. П. Даля изготовить два котла «на ино-
странный манер» по  его чертежам. Медные листы предлагалось из  Москвы 
доставить в Вологду, а  затем по Сухоне и Двине в Архангельск, где местные 
кузнецы сделают котлы. Общая стоимость работ составляла более 5000 руб.53 
Из-за дороговизны изготовили только один салотопный котел. В июне 1806 г. 
он был готов для отправки в Екатерининскую гавань54.

Ход строительства намеревался проверить В. Е. Ермолин. В начале 1806 г. он 
совершил поездку по Кольскому уезду, важными остановками в которой стали 
Кола и Екатерининская гавань. Правителя сопровождала делегация, в которую 
вошли командор китобойного корабля «Граф Румянцев» Я. К. Кат, комиссионер 
М. Б. Немов, переводчик П. Бекин и другие55. 27 января они прибыли в Екатери-
нинскую гавань. Правитель дал обещание «воздвигнуть на том прекрасном ме-
сте» храм во имя Николая Чудотворца, покровителя моряков, особо почитаемого 
в Поморье, с двумя приделами — Александра Невского и великомученицы Екате-
рины, святых покровителей членов императорской семьи — Александра I и Ека-
терины II56. Храм так и остался нереализованным проектом Власа Ермолина.

Ко времени поездки руководителей компании относится графический план 
Екатерининской гавани, датируемый 27 января 1806 г.57 На него нанесены как 
построенные, так и планируемые к строительству здания. К началу 1806 г. были 
поставлены караульная, баня, казармы, кузница, погреб. О нехватке казарм го-
ворит использование бани для жилья промышленников. В будущем планиро-
валось возвести новые казармы, светлицы (жилые помещения), магазины.

Строительные работы в гавани продолжались в 1806–1807 гг. Ко времени 
ликвидации компании здесь стояли жилые и  служебные (контора, караулка, 
две казармы), хозяйственные (кузница, баня, купорная изба, хлев) и складские 
(погреб, амбар, два магазина) помещения. На берегу была поставлена пристань, 
где происходила погрузка и разгрузка судов58.

Создание «привлекательного образа» гавани для участников зверобойных 
промыслов стало одной из задач Ермолина. Следовало убедить их в перспек-
тивности этого места, его преимуществах в сравнении с Архангельском. В ин-
струкции, выдававшиеся кормщикам судов зверобойного промысла в 1805 г., 
включался специальный раздел о роли гавани. Так, Ивану Рогачёву сообщалось 
следующее: «Возмите, почтенный кормщик, участники и рядовые59, в рассуж-
дение, какое удобство отправлятся из  Экатерин-гавани безпрепядственно»60. 
«Удобство» заключалось в  раннем выходе на  промысел, что гарантировало 
удачную охоту («на лдях можете бить тюленей и серку»). Кроме этого, судно 
избавлялось от необходимости идти в Архангельск Белым морем в осенний пе-
риод, когда учащались штормы61.
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Купец Попов, руководивший строительными работами в гавани, не мог по-
стоянно находиться там. До упразднения компании в 1813 г. здесь находились 
несколько служащих — приказчик, его помощники и сторож. В январе 1806 г. 
приказчиком был Ларион (Иларион) Титов. Его главной обязанностью стала 
подготовка к отправке в море китобойного корабля «Граф Румянцев»62.

Работы по  обустройству Екатерининской гавани оставляли нерешенным 
вопрос о  законности действий Беломорской компании. После упразднения 
Кольского китоловства гавань использовалась в  качестве базы военно-мор-
ского флота, а  на  Екатерининском острове действовала таможенная застава. 
Не создаст ли коммерческая деятельность препятствий для решения государ-
ственных задач? Это дирекция решила выяснить при посредничестве графа 
Н. П. Румянцева, «яко попечителя» Беломорской компании. 1 февраля 1806 г. 
ему было отправлено доношение, в котором отмечалось, что строящийся в гава-
ни поселок будет востребован не только компанией, но и другими промышлен-
никами63. Заветным желанием компании было «утверждение Екатерининской 
гавани» в ее собственность64.

Граф Н. П. Румянцев сделал необходимые запросы в адрес губернской и цен-
тральной властей. Так, у архангельского военного губернатора65 И. И. Ферстера 
граф интересовался, «нет ли на том острове (Екатерининском. — С. Н.) каких 
казенных строений и заведений», способных создать помеху для промысловой 
базы66.

Главный командир Архангельского порта заверил Николая Петровича 
в том, что при гавани «никаких адмиралтейских заведений не надобится», одна-
ко граф со свойственной ему педантичностью переадресовал вопрос товарищу 
морского министра П. В. Чичагову: не может ли это место понадобиться «адми-
ралтейскому ведомству»?67 Во всех случаях был дан положительный для ком-
пании ответ: гавань можно передать компании, но до тех пор, пока не возникнет 
«в ней надобности для военных судов или других каких потребностей»68.

В апреле 1806 г. был подготовлен проект указа о передаче Екатерининской 
гавани компании «для устроения в оной пристанища как ея собственных, так 
и другим промышленникам принадлежащих судов, и для сооружения в оной 
складочных магазинов»69. 15 июня 1806 г. его подали на рассмотрение Алексан-
дру I70. Отсутствие соответствующего указа в Полном собрании законов Рос-
сийской империи говорит о том, что проект так и не был принят.

Гавань начали использовать как промысловую базу, не  дожидаясь окон-
чания строительства. С 1806 г. корабли выходили на Новую Землю и Шпиц-
берген отсюда, а  не  из Архангельска. С  этого времени на  промысел вышло: 
в 1806 г. — 6 судов, в 1807 г. — 4, в 1808 г. — 371. Повлияло ли это на эффек-
тивность промысла? Полагаю, что нет. Она зависела от  разных факторов, 
а не только от близости промысловой базы к полярным архипелагам. Это ор-
ганизация охоты, природно-климатические условия, не зависящие от воли че-
ловека (шторма и ледовая обстановка), выживаемость членов артели в период 
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зимовок и многое другое. Так достаточно затратное для компании строитель-
ство китобойного корабля обернулось полным провалом: с 7 на 8 июня 1806 г. 
«Граф Румянцев» у берегов Шпицбергена столкнулся с французскими военны-
ми судами, был захвачен в плен и сожжен72. Понесенные убытки так и не были 
компенсированы, а от идеи китобойного промысла пришлось отказаться.
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Аннотация: В  статье рассматривается вопрос о  строительстве промысловой базы Беломорской 
компании (1803–1813 гг.) в  Екатерининской гавани Кольского залива. Создание компании стало ре-
зультатом сотрудничества крупного купечества и государства, ставивших целью развитие европейских 
технологий ведения рыболовного и зверобойного промыслов, а также выход на международные рынки. 
Одним из направлений стала организация китоловного промысла. Екатерининская гавань должна была 
обеспечить более ранний выход судов на зверобойный промысел в незамерзающее Баренцево море. Для 
строительства поселка в гавани привлекли купцов Колы (братьев А. И. и Д. И. Поповых), занимавших-
ся наймом строителей, доставкой материала. Екатерининская гавань планировалась руководством ком-
пании как полноценное поселение, в  котором, помимо жилых, складских и  хозяйственных построек, 
будет поставлена и церковь. Здесь же предполагалось организовать и вытопку сала морских животных. 
Гибель китобойного судна «Граф Румянцев» в 1806 г. заставила отказаться от идеи поселка-фактории. 
До ликвидации компании в 1813 г. гавань играла роль перевалочной базы, где происходила разгрузка 
и погрузка судов, отправка продукции в Архангельск и Северную Норвегию.

Ключевые слова: Екатерининская гавань, Арктика, зверобойные промыслы, Беломорская компа-
ния.
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Abstract: The article deals with the construction of a fishing base of the Belomorsky Company (1803–
1813) in Catherine Harbour, Kola Bay. The creation of the Company was the result of cooperation between 
large merchants and the state, which aimed to develop European technologies for fishing and hunting, as well as 
access to international markets. One of the directions was the organisation of whaling. The Catherine Harbor 
was supposed to provide an earlier exit of ships for hunting in the ice-free Barents Sea. The merchants of 
Kola — brothers A. I. and D. I. Popov, carried out the construction of the settlement in the harbor. They hired 
builders, delivered materials. The company’s management was a full-fledged settlement, in which, in addition 
to residential, warehouse and outbuildings, a church will be built. It was also supposed to melt the fat of marine 
animals here. The death of the whaling ship Graf Rumyantsev in 1806 forced the abandonment of the idea of 
a trading post. Before the liquidation of the Company in 1813, the harbor played the role of a transshipment 
base, where ships were unloaded and loaded, and products were shipped to Arkhangelsk and Northern Norway.
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